
 

Planinitiativ for infrastruktur på Overvik 
 

Det vises til vår anmodning om oppstart av detaljregulering av felt B1 nord og B2 på Overvik, sendt til 
kommunen 20.01.2020. Den 06.02.20 fikk vi svar fra kommunen om at oppstartsmøte for B1 nord og 
B2 ikke anbefales før konsekvens av ny Overviktrasé er bedre utredet.  

På bakgrunn av denne tilbakemeldingen, ønsker vi nå å endre planomfanget til heller å omfatte 
infrastrukturen i området. Kommunen er allerede informert om at arbeid med planen er igangsatt: 

• Det ble anmodet om et arbeidsmøte 06.01.20 
• 12.02.20 ble supplerende informasjon innsendt. 
• 13.02.20 ble et kort arbeidsmøte avholdt hos kommunen 
• 14.02.20 ble en oppsummering fra møtet sendt ut 

Under følger en redegjørelse av planinitiativet hvor det er tatt utgangspunkt i Forskrift om 
behandling av private forslag til detaljregulering etter plan- og bygningsloven. Redegjørelsen er 
supplert med tema som vi mener er relevant for det videre planarbeidet.   

Dato for formelt oppstartsmøte er allerede satt til 17.03.20.  

Selmer Holding AS er plankonsulent på vegne av forslagsstiller Overvik Utvikling AS 

 

1. Formålet med planen 

Formålet med planen er å legge til rette for 
infrastruktur til Overvikområdet slik at dette kan 
ses i en helhetlig sammenheng med nærområdet 
og sikre gode forbindelser både for 
kollektivtrafikk, gående, syklister og 
nyttekjøretøy og biler.  

Planen skal bygge opp under nullvekstmålet, og 
det legges vekt på myke trafikanter og 
kollektivtrafikk. Infrastrukturen vil legge føringer 
for de fremtidige boligområdene på Overvik.  

Områdeplanens bestemmelser sier følgende: 

6.2 Ny hovedveg gjennom Overvik  
Hovedvegen skal detaljreguleres. Endelig utforming av 
hovedvegen skal fastsettes i detaljplan, og mindre 
justeringer av trasé og vegprofil tillates. Følgende skal 
løses i detaljregulering, og godkjennes av Trondheim 
kommune og Statens vegvesen:  

• Utforming av overgang ved Kockhaugvegen 
og E6, inklusiv vestvendte ramper  

• Utforming av kryss og medfølgende tiltak på 
ny hovedveg gjennom Overvik og 
Kockhaugvegen  



• Utforming av kryss på ny hovedveg gjennom Overvik mot Fv861/ Jonsvannsveien 
• Eventuelle fyllinger, støttemurer og skjæringer skal tilpasses og må ikke komme i konflikt med 

framtidig bruk av arealene til kollektivfelt.  
• Trasé for hovedveg må legges slik at det sikres tilstrekkelig areal til en spilleflate innenfor 

nærmiljøanlegg o_NA.  
 
Hovedvegen skal utformes som en miljøgate hvor kollektivtrafikk og myke trafikanter prioriteres. Gatesnitt skal 
være minst 23,5 m mellom bygninger på hver sin side av hovedvegen. Kjørearealet vist i planen omfatter 
framtidig kollektivfelt. 

Hovedvegen tillates utbygd uten kollektivfelt inntil det blir behov for kollektivfelt. Areal for framtidig 
kollektivfelt skal opparbeides som grønne rabatter med beplanting. Der vegen ligger inntil dyrka mark kan areal 
for framtidig kollektivfelt opparbeides til jordbruk.  
 
Gang- og sykkelveg skal opparbeides som sykkelveg med fortau. Områder nærmest bygningene i hovedgata, 
som ikke inngår i gang- og/eller sykkeltilbud, tillates benyttet til møblering, sykkelparkering, utstilling av varer 
og lignende. Det tillates mindre justeringer av gangveger som grenser til nærmiljøanlegget o_NA slik at 
spilleflate kan innpasses i forbindelse med detaljregulering.  
 
6.3 Sykkelveg med fortau  
Ved detaljregulering av o_FT6 og o_SV2 (sykkelveg med fortau) fra veg o_KV4 til Kockhaugvegen i vest, skal 
søkes etter plassering/løsninger som medfører minst mulig omdisponering av dyrka mark og oppdeling av 
jordbruksarealer. Løsninger må innebære at gang- og sykkelvegen løses universelt utformet. 

 

2. Planområdet – vil planarbeidet få virkninger utenfor planområdet? 

Til høyre vises forslag til planavgrensning. 

Planområdet tar med seg: 

• Hele Overviktraséen og tilknytning mot 
rundkjøring i Kockhaugvegen i nord og 
rundkjøring i Jonsvannsvegen mot sør.  

• Adkomst fra Overviktraséen til dagens 
Presthusveg (Nikoline Selmers gate).  

• Sykkelveg med fortau mot Skovgård 
bord til krysset Kockhaugvegen – 
Askeladdvegen.  

• Gang- og sykkelforbindelse mot 
Olderdalen 

• Gang- og sykkelforbindelse mot 
Almevegen.  

• Grøntdrag mot Olderdalen og ned mot 
Kockhaugvegen vil påvirkes av trasévalg 
for Overviktraséen, og tenkes derfor 
regulert på nytt.  

Plasseringen av både gatetraséen og sykkelforbindelsene tenkes justert iht. bestemmelsene i 
områdeplanen, og det settes derfor av rikelig med plass i planavgrensningen slik at man skal slippe 
nytt varsel av oppstart planarbeid.  



Planarbeidet vil få virkninger utenfor planområdet ved at det legges opp til nye sykkel- og 
kollektivforbindelser i bydelen. Planarbeidet vil også få virkning på trafikkavvilingen i bydelen, noe 
som er utredet nøye i områdeplanen for Overvik. Videre vil planarbeidet kunne medføre 
støyproblematikk for boliger som grenser inn mot den nye Overviktraséen. Avbøtende støytiltak skal 
vurderes i det videre planarbeidet. Planarbeidet vil også få virkninger på landskap og fjernvirkning.  

 

3. Planlagt bebyggelse, anlegg og andre tiltak.  

Planlagte anlegg er listet opp under punkt 2. Alle tiltak er regulert i områdeplanen for Overvik, og skal 
nå detaljreguleres slik at løsningene blir bedre detaljert. Det tillates justeringer av traséer jf. 
områdeplanen §§ 6.2 og 6.3.  

Skissen under viser et mulig overordnet prinsipp for den fremtidige infrastrukturen. De konkrete 
løsningene må vurderes i videre planarbeid.  

 



4. Utbyggingsvolum og byggehøyder 

Det skal ikke reguleres noen boligområder i denne planen, og dette punktet er derfor ikke aktuelt. 
Infrastrukturen legger til rette for fremtidige utbygging i tråd med KPA og områdeplanen for Overvik.  

 

5. Funksjonell og miljømessig kvalitet 

Miljø og nullvekstmål er hovedprioritet i planarbeidet, og det legges vekt på å etablere infrastruktur 
som skal bidra til å skape en bydel på de myke trafikanters og kollektivtrafikkens premisser.  

Overviktraséen vil binde sammen allerede etablerte boligområder på Charlottenlund/Jakobsli og 
Olderdalen, og det legges til rette for kollektivtrafikk gjennom bydelen. De overordnede 
sykkeltraséene vil binde bydelene sammen og skape et godt gang- og sykkeltilbud til de på Overvik og 
i tilliggende bydeler.  

«Miljøprogram for Overvik» skal ligge til grunn for miljøoppfølgingsprogram som følger planforslaget, 
med en redegjørelse av hvordan miljømålene realiseres og nødvendige avbøtende tiltak.  

 

6. Tiltakets virkning på, og tilpasning til, landskap og omgivelser.  

Detaljplanen vil jobbe videre med terrengtilpasning og optimal plassering av infrastrukturen for å få 
en best mulig tilpasning til landskapet. Hovedvegen legges hovedsakelig inne på planområdet, og vil 
være omgitt av bebyggelse og derfor lite synlig fra omgivelsene.  

I sør er terrenget nokså slakt, og Overviktraséen vil ligge på dagens terreng og dermed ha liten 
innvirkning på landskapet. I nord krysser hovedvegen landbruksarealet mellom utbyggingsarealet på 
Overvik og Kockhaugvegen. Terrenget som vegen krysser i dette området er bratt, hvilket medfører 
større skjæringer og fyllinger. Gjennom det videre planarbeidet skal det ses nærmere på hvordan 
fyllinger og skjæringer kan tilpasses terrenget rundt slik at landbruksarealet kan drives videre og slik 
at virkningene i landskapet reduseres. Landskapsarkitekt vil involveres i de t videre planarbeidet slik 
at en god og helhetlig løsning kan ivaretas.  

 

7. Forholdet til kommuneplanen og andre planer 

Overvik er i KPA avsatt til boligformål. I områdeplanen er infrastrukturen regulert, med krav om 
detaljregulering.  

 

8. Vesentlige interesser som berøres av planen 

Konsekvenser/virkninger av planen er i hovedsak utredet i områdeplan for Overvik.  

Med forslag om justering av Overviktraséen vil trafikkmengde, trafikksikkerhet og kollektivdekning 
være et sentralt tema. Justering av sykkelveger vil kreve utredninger av stigningsforhold, avstander 
og plassering i forhold til tyngdepunktet av boliger i området og reisemål.  

Det planlegges utarbeidet en revidert trafikkrapport som tar utgangspunkt i trafikkrapporten som 
følger områdeplanen. Hva slags premisser som skal ligge til grunn for den nye trafikkrapporten må 
diskuteres med Byplankontoret tidlig i planprosessen.  



Justering av gatetraséer og sykkeltraséer vil også ha betydning for jordvernsinteresser, noe som må 
tillegges særlig vekt i planarbeidet.  

Støy vil også være et sentralt tema. Nødvendige avbøtende tiltak for eksisterende tilgrensende 
bebyggelse og samt gravlunden skal utredes, og det skal utarbeides et støykart for fremtidig 
bebyggelse og uteområder.  

Teknisk infrastruktur og grunnforhold vil også henge nært sammen med infrastrukturtiltakene som 
nå detaljreguleres, og skal utredes videre i planarbeidet.  

 

9. Samfunnssikkerhet – ROS 

Aktuelle tema knyttet til risiko og sårbarhet for planarbeidet fremgår av vedlegg 1 – sjekkliste for 
risiko og sårbarhet.  

 

10. Berørte offentlige organer og andre interesserte som skal varsles om planoppstart 

Varsel vil sendes ut til Trondheim kommunes liste over berørte høringsinstanser og eiendomsregister 
for berørte naboeiendommer.  

 

11. Prosesser for samarbeid og medvirkning fra berørte fagmyndigheter, grunneiere, festere, 
naboer og andre berørte 

Planoppstart varsles jf Plan – og bygningslovens § 12-8. Berørte grunneiere og naboer samt 
høringsinstanser og aktuelle myndigheter varsles i eget skriftlig varsel, i tillegg til at planoppstart 
varsles i Adresseavisen og på Trondheim kommunes nettsider. 

Med behov for koordinering av regionale interesser: landbruk og kollektiv, foreslår vi at planen 
legges fram for regionalt planforum for en tverrfaglig tilbakemelding fra de ulike myndighetene, 
dersom kommunen anser det som formålstjenlig. Alternativt kan aktuelle aktører innkalles til 
særmøter med våre rådgivere og kommunen.  

Det planlegges avholdt egne informasjonsmøter for naboer som grenser inn mot fremtidig gatetrasé 
slik at de kan få en god orientering av planarbeidet og slik at de har mulighet til å komme med 
innspill til det videre arbeidet.  Det planlegges avholdt egne møter med Felleskjøpet og NTNU, som er 
de grunneierne som berøres mest av planforslaget.  

 

12. Vurderinger av om planen er omfattet av forskrift om konsekvensutredning  

Det vurderes at planarbeidet ikke utløser krav om konsekvensutredning da forslaget er i tråd med 
vedtatt områdeplan. 

 

 
Trine Aagaard 



Siv.ark MNAL 
Selmer Holding AS 

 

 

Vedlegg: 

• Foreløpig plan- og profil, dwg og pdf 
• Tyngdepunkt ift. sykkeltrafikk 
• Sjekkliste ROS 


